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Med fokus pa framtlden

Miir detta skrivs har det gt fyra minader sedan

jag tilleréidde min nya befatming. Under den tiden
har jag kunnat konstatera ate vi, i en tid 4§ man
dagligen liser om knis i I'T- och telekombolag,
har en mycket stabil verksamhet. Som jag ser det
ir detta frukten av et lingsikugr och milmed-
vetet arbete fir att skapa ett fiiretag med en unik
marknadsposition och lingvariga och stabila
kundrelationer.

Min ambition éir att vi skall fortsitta pd den in-
slagna viigen. Fir att vi skall lyckas med detea dir
det viktige art vi kan bevara viir obundenhet frin
system- och produktleverantiirer, Vir digare Saab
inser detta och med den bolagsordning och kon-
sultpolicy vi nu stadfist riknar vi med art dven
viira kunder skall kiinna sig hele trygga nir det
giiller vir framrida roll.

Majligheter till farbattringar
Aven om det mesta i AcrotechTelub ser ganska
bra ut si finns det fortfarande utrymme fér for-
bittringar. Vi ndr 3n s Einge inte upp till dgarnas
lénsamhetsmdl pd tio procent nettomarginal.
Detta ir ett éivergripande mil for affirsomrider
som helhet, For att vi skall nd det mdste milen
fir vissa divisioner och bolag vara berydligt hi-
gre och varje enhet har fitt nedbrutma mil som
man nu arbetar mot.

Wi har ocksi gjort en si kallad bench-marking
mellan de olika enheterna for att tive chef

skall veta var de stirsta mijjligheterna dll fir-

inte lngsiktigt kan nd upp
tll to procents

och som inte behiivs som
stid fiir den dvriga verk-
samheten kommer att av-
vecklas.,

Tillvixt med tydliga mal
Parallellt med att vi arbetar med olika resultat-
forksittrande Argdirder mdste vi ocksi satsa offensive
fiir att skapa en Fingsiktig llvixt. For nérvarande
pdgdr en karthiggning fior art identifiera de um.
riden som kan ge en kraftig tillviixe. Bland dessa
kan redan nu ndmnas satsningen pd ett nitverks-
baserat firsvar, test, validering och verifiering,
uppdrﬂgmntmmgﬁrmmndmmﬁwhﬁwmgc
som internationellr. Milet dr att vi skall
viixa organiskt, det vill siga av kraft,
fem procent per ir. Uti;fdm;g:h:rﬂnmd
att vixa lika mycket genom kompletterande
fisretagsforviry.

Smmn&unmpm har vi en hindelserik vid
framfiir oss med minga spinnande utmaningar.

Detiir min ambition atr skapa forutsitmingar for
att vi alla med




Ut med parmarna
- In med handdatorn

Hur felstker, modifierar och reparerar man bland 20 kilometer elledningar i ett
JAS-plan? Och ibland under tidspress? Jo, genom att leta i elscheman insatta

i ett 70-tal parmar.

Detta dr verkligheten far teknikerna pa flottiljerna idag, men blir historia nér
de har fatt Eldis39, det vill siga digitala elscheman. Med lagre kostnader som
en konsekvens for tillverkaren Saab samt for Forsvarets materielverk och flyg-

férbanden.

ldis iir absolut inte ndgot nytt. Systemet
har funnits sedan 1986 i version Eldis37,
Det anviinds till flygplanet Viggen. Men
sedan 1986 har systemer utvecklars i etap-
per och nu hiller division Sensorsystem
.pA att skapa en intelligent XML-applika-
ton fir JAS 39 Gripen i form av Eldis39.

Eldis stlr fir elledningsvisning och &r
en forim av digitala elscheman som iir kon-
figurationshanterade wifrin flygplansin-
formation frin DIDAS. 1 DIDAS finns
information om vad varje individuelle
flygplan innehdller i detal) just no.

Information om ledningar, apparater,
kablage och anslutningar lagras i en data-
bas. Utifrin denna information kan ett el-
schema genereras i realtid och presenteras
fiir anviindaren. Det sker stiindiga foriind-
ringar av flygplanen som resulterar i
midnga elscheman, dirtér undertittar det
enormt att kunna plocka upp akwelle
schema digitalt.

Teknikerna fir korrekt information om
elledningarnas vig i flygplanet ech hur

arne clledning ska hanteras. Tiden pé
marken kommer att kunna férkortas vid
reparationer och underhdll. Det &r av
stor vike inte minst vid internationella in-
SHISET.
Vad ir di skillnaden mellan Eldis37
Eldis39?

— Till Eldis39 nytrjas XML som data-
hanteringsformar, forklarar Patrik Sundin
pd affSrsenheten Ledning och Vapenstyr-
ning. Det ghr art elscheman dll JAS 39
(zripen kan presenteras 1 bide PC, hand-
datorer ach relefoner pd emr enkelt siit.
Deet i sim tur skapar hig flexibilivet och dll-
ginglighet, och anviindarna kan reparera,
felsioka och modifiera snabbare.

FelsSkning bland 20 kilometer sliadningar | JAS 39 Gripan kommer ait ske
pd att enklare 5t | framtiden eftersom elscheman da kan presenteras
bland annat | en handdator, férklarar Patrik Sundin,

- V1 som programmerar arbetar nira
varandra i ett gemensamt Eldis-labb kir
att hela tiden uthyta erfarenheter och kiinna
till vad som dr pd ging. Det reducerar ris-
kerna att ndgot gir snett. Det iir ocksd nid-
viincligt att arbeta dver bolags- och dvisions-
griinser. Vi samarbetar med slvil Saab som
Information & Media och division Led-
ningﬂ- och Informationssystem.

— Eldis39 har lett dll flera positiva bi-
effekrer. Dien tekniska losningen har blivit
generell och kallas View-I'T samt att han-
tering av elledningar blivit ert koncepr i
form av Fldis. Detta anderlattar sid mark-
nadsfiring mot andra vapenslag som armén
och marnnen och mot cvila marknader,
avslutar Parrik.

Text och foto: Anita Bjdrlin




Installationen av systemet i fardig, och 54 snart uthildningen &r genm-ﬂﬂrdqhs.
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Leit Bargman gdr igenom AWOS tillsammans mexd Mirja Carisson.

AWOS i alla vader

Tolv meter &ver marken arbetar flyg-
ledama i tornet pa flygplatsen i Bor-
lange, Dala Airport. Med bra utsikt over
fiygfiltet och markomradet néra termi-
nalen leder de trafiken i luften och pa
marken.

Dala Airport har reguljar forbindelse med
Srockholm och Giteborg. Diessutom tra-
fikeras den av allifrin modellflygklub-
bens flygplan tll privatplan, frakrflyg och
firevarsmaktens flyg. Det hiinder att plan
av Airbus 330:s storlek kommer pd besok
fisr att va start och landning.

I tornet har fygledama hjilp av diverse
instrument och system, bide med civilt
och militirt ursprung. Sedan en tid tillbaka
anvinder flygledarna i-acs radarhante-
ringssystem {integraved air traffic control
systems), och nudir det dags att uppgradera
viderobservationssystemet till AWOS
{Automatic Weather Observation Sys-
tean).

_ AWOS idr urvecklar inom division
Lednings- & Informationssystem, berdt-
tar Leif Bergman, projektledare. Det ar
ett system som sammanstiller viirden frin
sensorer pi flygplatsen och utifrin det ge-
nererar olika viderrapporter. Mitarnas
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virden presenteras grafiske pd en skirm i
tornet, diir flygledaren enkelt kan lHsa av
de data som ska rapporteras till startande
och landande flygplan.

Regnar det? Vilken hijd ligger molnen
pa? Hur varme ir det ute? En av AWOS
funktioner ir att viderdata rapporteras il
den nationella flygvidertjinsten pd Ar-
landa. Rapporterna skickas helt automs-
tiskr eller niir flygledaren har granskatoch
godkint dem. De dr utformade enlige den
standard som anvinds éver hela viriden.
Foreskrifterna kommer frin ICAQO, In-
ternational Civil Aviation Organization,
och WMO, World Meteorological Onga-
nization.

~ T ginger i timmen ska vi rapportera
akruellt vider, siger Mirja Carlsson, enav
fern flygledare i tormet i Borlinge. Himlls
har vi gjort det mesta for hand. Vi har helt
enkelt tittat ut genom fonstrer och be-
dismt tll exempel hur mycket moln detar,
vilken sorts moln och hur hogt molnbasen
ligger-

Mirja berittar att deti flvgledarurhild-
ningen ingdr ett par veckor som ureslu-
rande handlar om meteorologi. Men v
veckor av tre irs flygledaruthildning fr inte
speciellt mycket.

systemet driftséttas och skdrmen hyftas in pd riltt plats i tormet "

— Vi ska ju inte gora ndgra prognoser
&ver hur vidret kommer att se ut i fram-
tiden, siger Mirja. Vi ska bara beriitta for
SMHI hur det ser ut just nu, | Borlinge,
och sedan fir vi prognosen frin dem.

— Swdrast ir det art bedima sikeen och
maolnbasen. Nar det ir svira forhillanden
kan det i stort sett vara omojligt att gora
en exaks bedmning, Di ir det bra art ha
ext system som ger virden frin en mitare.
Samuidigt kan man inte lita blint pi enmay
rare heller.

— AWOS rapporter beriittar alltid om
det 3r en helt automatisk rapport eller en

som Jr granskad av en flygledare
:nnan den skickas ivig, siger Leif. Det ac
viktigt att mottagaren vet detta efterson
mitarna fortarande har begrinsningar
bland annat for det omride de miter p.

AWOS ir typgodiiine av Luftfarts-
inspektionen i Sverige. Sedan héisten 2000
har ett fugotal viderobservationssystem
<llts och installerats pd flygplatser runt
om i Sverige, och ctt system har levererats
all Norge. Det ir dirfir ganska troligt att
de viderdata som rapporteras nista ging
du ska flyga kommer frin ett Aerotech-
Telubutvecklat system.

Toxt och fobo: Jessica Forsgard




Kabeltest med respekt

Fér tvd &r sedan fick division Sensor-
system en order pé 74 miljoner kronor
pa testsystem till stridsvagn Leopard 2.
Det tyska foretaget Krauss-Maffei
Wegmann (KMW) ska leverera strids-
vagnama till Forsvarets materielverk
ach den svenska amén.

Nu har AerotechTelubs samarbete
med den tyska leverantoren utveck-
lats vidare, och det kan dessutom fa
.nt&matinnalla konsekvenser.

Den fairsta bestillningen, som kom fir ted
ir sedan och som ska slutlevereras i slutet
av det hir dret, omfattar utveckling och
ﬂw:mns av cit restsystem bendamnt “Test
“quipment Maintenance Computer
(TEMC). Testsystemet ska anvindas for
tilomiissig telstkning och diagnos av
stridsvagnen. Nir den bestillningen
kom var divisionschef Mats Petters-
som nijd och menade are detra var
ett genombrott fiir AerovechTelub
imom omradet datorbaserade test-
system fir stridsfordon. Och
framgingarna fortsiter. Nu
har Aerotech Telub

¥
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tecknar et aveal med KMW, och det fort-
satta sammarbetet giller den hir gingen ut-
veckling av kabelprovare och kabeladap-
trar.

Court Persson pd aftirsenheten Ledning
och Vapenstyrning iir delprojektledare
for utvecklingen av kabelprovaren inom
TEMC. Han forklarar vad arbetet inne-
bir.

- Viutvecklar dels en testare, dels adap-
trar fiir att kunna ansluta och testa cirka
100 olika kablar i stridsvagnen. Vi tar ock-
sd fram mjukvara for atr konfigurera och
styra testaren och testerna. Kabeltestaren

vi utvecklar jir en generell kabeltestare ach
kan anviindas for atr testa godiycklig kabel
enbart genom att ta fram en adapter som
passar anslutningsdonen pd den kabel
som ska testas.

EMW har en stor marknad utanfor
Tyskland. De ser diriGr stora méjligheter
att den produkt Curt Persson och hans
medarberare nu tar fram ir intressant att
gilia tll i stort sett alla sina andra konder.,
Inte enbart till Leopardsystemet utan
iven for andra system av liknande typ, uill
exempel Gepard, ettstridsfordon fiir luft-
milshekimpning.

Respekt for vad som gjorts

- Med KMW ir avtalat att Aerotech-
Telub har huvudansvaret fiir utveckling av
de affirsspir som finns i Sverige och
EMW har huvadansvaret for de inter-
nationella affirsspdr som mynnar ur de
system och produkter KMW silljer, for-
klarar Niclas Livgren, marknadsansvarig.
Avtalet styr ocksd upp detaljer i framtida
arbetsfirdelning och det tekniska ansvar
som filjer av den produktion som vi riknar
mied filjer av kommande insatser. En viktig
detalj dr ate vi har fortsatt huvedansvar for
sjilva testaren och mjukvaran.

Niclas har hillit i och slutfért forhand-
lingarna med KMW, och han beriittar att
kunden och samarbetsparmermn KMW

har stor respekt for det vi har presterat
hitrills,

Pernilla Léfgren tar éver ansvaret fér
kabelprovarprojektet 1 hiist, och allsam-
mans med de &vriga projekmmedlem-
marna Karl-Erik Eliasson, Per Finander,
Moartias Persson och Anders Karlsson

hoppas hon mycket pd avtalet.
= Till drsskifvet ska serieleveransen in-
om TEMC vara shatférd och de erfaren-
heter vi gor hoppas vi fi vidareutveckla
och ﬁin'r_'rizlij_:,rn 1 nya 1.1i:||1:|r:|[.{r avslutar
Pernilla.
Text och foto: Anita BjSriin

Pamilla Lofgren och Curt Persson testar sin
kabettestare. Division Sensorsystem har ut-
vacklat testare och adaptrar 1Gr cirka 100 of-
ka kablar | stridsvagn Lecpard 2.

Intrycket 4« 2002 D



_ Vi ser ordern som en bekriiftelse pa
att vi har fortsatt fartroende som en
palitlig leverantdr av produkter och
tjanster till Edrsvarets materiehverk.
Den som séger det r Tomas

Fahlén, produktionschef pé division
Flyg- och Bassystem | Ostersund.
Hane uttalande har sin grund i att
féretaget under semesternn kammade
hem den stérsta enskilda ordemn pa
mdénga Ar.

Tomas berittar vidare:

_ Vi ska bygga 60 mobila ranknings-
utrustningar for fordon. Enkelt uttrycke
handlar det om tankningsutrusmingar or
hensin och diesel placerade pd fordens-
burna lastvixlare. Man skulle kunna likna
det vid en portabel bensinstation. Det in-
nebir att man kan placera utrustningen
dir den for dllfillet biist behivs. Utrust-
ningen bestir av e behillare pd vardera
2000 Liter utdver sjilva tankningsutrust-
ningen. Tankningskapaciteten 4r 400 liter
per minut,

B Intrycket 4 = 300

asrotechTelub, division Flyg- och Bassystem

Bensinmack pa hjul

i istersund, har 1t en storonder pé

e
Ll

Men det dr vil inget nytt. Tanknings-
utrustningar har vil funnits frut?

_ Jowvisst, men nya krav pd snabbare
hantering, flexibilitet samt anpassning till
civila bestimmelser girr att forsvaret miste
modernisera tidigare utrustningar. Till
exempel ir vissa kopplingar och ventiler
droppfria si att man undviker spill av
briinsle | naturen.

Tankningsutrustningarna kommer att
anvindas huvudsakligen av armén men
ocksd inom flygvapnet. Aven hos utlands-
baserade fisrband, till exempel i Kosovo,
kean anviindning bli akruell.

Pris och leveranstid avgjorde
Bestillare iir Forsvarets materielverk och
deras kontaktpersoner pd Flyg- och Bas-
system ir Stefan Fahlander och Matuas
$trandberg. Som projektledare for jobbet
har Nicklas Jonsson utsetts.

— Det nya jobbet ir stort bide di det
giller materiel och antalet inblandacde,
o en det ska sikert g bra, siger Nicklas.

mobila tankningsutrustningar.

Vad avgjorde upphandlingen?

Tomas igen:

_ Féirst och frimst leveranstiden men
siven priset. Vir projektgrupp har arberat
hirt fior amt hilla nere kostnaderna, bland
annat genom goda kontakter med under-
leverantirer. Dessurom har man viirdera
wir ekonomiska formiga, vir tekniska
kompetens samt vir erfarenhet av liknande
uppdrag.

” Wi ska leverera utrustningarna fort-
lopande under histen med shatleverans i
mitten pd januari nasta ir. Hﬁtﬁ]]nmgﬂh}
ar pd totalt 19,6 miljoner kronor.

Klararvi | iden?

- Ja, vi kommer att hyra in 088 | & nar-
beligen lokal och anvinda montorer fran
ett annat firetag, Dessutom kommer wviira
sversare att engageras. Plus vira verk-
stadsplanerare forstis. Bestillningen inne-
biir dven arbete hos underleverantorer i
regionen, Som ska tillverka stildemljer
som ska ingd i utrusmingarma.

Text och foto: Hans Brinnstrom




Tioaring med sikte pa framtiden

Den forsta september var det ho ar se-
dan Sveriges forsta ackrediterade el-
miljdlaboratorium invigdes med pompa
ach stat. Generaldirektonen for Swedac,
styrelsen far teknisk ackreditering, var
pa plats och overdamnade hogtidliigen
ackreditaringsbeviset.

Platsen var EMC-labbet pa fére detta
Telub i Ostersund. Numera har labora-
toriet sin organisatoriska hemvist inom
division Flyg- och Bassystem. Men
platsen och resurserna ar desamma.

[ ¥en hise vekniska ot L'I'LIll:E_"":.lE'\-\.;:\.':' b
iikeat behawvet av tester. 1 et elimiliélaluora
rorim tesias elektrska WITLISUINTS L[4
|_=:- 1 Atk :|,:|-;:_-.-| ) 1i||x,||""|.'|:1-. LI SRR |h|
verka eller paverkas a den elektrommagne-
tiska miljin. Derta kallas EAC, elekiro
nmpnetisk ko ||||_:|:|:}|,._:_ el ackredon
ringen dr ert bevis pi an laboratonet b
fitt sin komperens granskad, bedémal och
bekrifrul av et oleroemde ‘-'..ll.ilj_" (1T

Der fims manga exempel pa svar

-Il'.l.:.\,-c'l' l|"\-.|L..l\.|l\.' i L] iEl.'.-\-|IIII"..'-::'q.'I sk
:

stralning fran en |‘-II'-.!|:L'. oll en annan,

VAL wupp

tack

vare det och Forsvarcs matericlverks aktinva

Firsvaret har under manes b

imark=ami e (lessn |"il-I lemn. Der i

-._|||| SOl Eh  ACTORECh ||.'.'.|I T I'I.'II'

Lyminat skatt |-i__h bosinperens och resurser,
senm dven elvertr 4kS AV ¢ wvila kunder.

e tekniska resarserna cmfattar bland
vt e skirmrom, dir de flesta oeper o
ohickt kan tas in och driftsiiteas for lahora-
BSOS, Crolver 1 det storsta klarar
B3 tons belasmmg, her minsta runnes
kan ocksd anviindas som sa kallade mod-
vislande kammare, Utomhus finns en
frifiltsmatplats, Den anviinds frmmfarall
Ll | |"1||=\.'-\.:||'_'\:'\1|'!|_|;"|11'!._'\..I.I .'II.l.IE:I 1|||'|'i|-|
pormer. ¥ Ardven ackrediterade e nvat
LRETREEH | .':'.-il::' Lraven o civil loftdar, For
-,|.._- |i|‘.|i=_rL stara ol ||.-L1|_-"| ach installatio
TET TN 1T '-i 4 .-\-|'L'Il||\'|..|\.|\.' M | '-,.|:1 A RER ik
kunden mied en specialutroseagd lasthil och
LSRRG TR dircke pa platsen.

Yerotech Telub har ocksa av regerngen
ursetts till behorigt orean inom FAC,
L Eirkor har i |||::-i||__'".l.". att EAVIC :_'l:-.i
kinna en |||-|-_|||:.|. for F L -marknaden.
FU har utfirdat errsi kallan EAMC-direkriv
sonm oanfarear de flesta elekriska i""'"i“l‘
ter. Direktiver anger krav pd utstrilning av
och tlighet mot elekmromagnetisk siralning
tor att il'--.|||.-ll.':' ska £ <iljas i Far 1.
Spar okande marknad
[T ser o frameiden un for A
Bos Jakolsson, chef fir EMC-labbet, svarar:

lalslwet:

ATt qdr en snékanon i alrrn :ﬁlnl;.-ﬁr.‘lhj!:l_'t | LstarsLr w7 D =003l 30m r":l.ﬂ!'.:-EL andra elektnska
utrusinimgar maste testas for att se om den elekin 3"':I|:_I"'L".!3I'-:! sirainngen I:':I‘"."':"Z‘I'l..'ll BMGra

alekiriska produkter

&

[ren uiveckhing som v1 sCrmn heidle:
der miligir omreader och civilt innelbdr en
foresait akande marknad for vara gEnster,
eftersom sdvil radlds kommunikarion
o daporhasernd SVStem stiller stora
kray 4 komntrol] av de alika 'H-:.'*-':..I".l.'.'l"w-
EMC-egenskaper. Som nigra exempel pa
st :_:-.-|:|,-",=I:-|11" TIH] -;fr.l;_; Lan ndimnas
métningar pi bredbandsystem av olika
<lar, davorbaserade system for ¢ ivila och
militira fordon och de mya digealka tele
kommunikationssysiemen

Vi ser diven en okad efterfrigan frin
fircragen pd Lonsulthialp 1 un -.'-.f-.|i!I:_'*-
arbeerer. Wi ser oss :I.IZII:'..:.'I.'-I*- CHERS] ST
11 INEET :1;-::||||:;-|-L--1-I--:'al.uL-.'|::'|:-_ [ v
ks '..-:_-|-.|' o koneernemn.

Kommer ni att uppmirksamma tio-
arsjubilcumer?

Sidlvklart kenuner vi au givea der pi
flera site: Vi kommer att beritta om vara
lio 4r genom att annonsera | fRckpress.
Oxchovi planerar o ks arr fira vllsammans
|".I.".I__:-!|'.-.| ok 14 kunder,

Texi: Anita Bjodin

Fole: Hans Briannstrom
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Pilotdockan &ar division Flyg- och
Bassystems standige foljeslagare
pa méssor och utstiliningar. Han stér
i montern med hjalmen stadigt pa
huvudet.

Basdkare uppmérksammar honom
ach vill veta mer. Vad dr det egentligen
han har pa sig?

Varje detalj i pilotens klidse] har sin funk-
ton och inget limnas &t slampen. Sedan
sluter av 1980-talet har personalen pi
affirsenhet Teknik Flygsikerhetsmateriel
och Konstruktion i Linkéiping deltagit i
utvecklingsarbeter av den personburna
utrustningen for piloter som flyger Jas 39
Gripen. I dagskiger bestir arbetet i huvad-
sak av drift- och materielstéd. Dessutom
hills u{hildning for ﬁ'i-rlmul.q'ﬂ.ﬂmnl ifl=
om flygsikerhetsmaterielomrider.

- Viir pilotdocka ir klidd for ate flyga
Jas 39 Gripen, siger Mona Triff, ansvarig
fiir arbetet med driikterna. Totale viiger
utrustningen ungefir 12 kile, Till det
kommer all lis utrustning som piloten ska
ha med sig under flygningen, till exempel
overlesmads- och siu].:vﬁrd:iulnlﬂ:l'lil'lg.

Inifrén och ut
Mirmast kroppen har piloten ett under=
stall, ach dérefter den heltickande, vatten-

tita isolerdriikren. Ert ventilationssystemn
ir kopplat i drilkten fér att piloten inte ska
blir fir varm. Fast monterade strumpor
och gummitimingar hindrar vatten att
triinga in vid hals- och handled om piloten
nidlandar | vatten. Det vattentita blixe-
liser dr Gppningsbart frin ovi hall, vilket
forstis underkittar vid toalettbesik, An si
linge finns det inte ndgon motsvarande
lésning for kvinnor.

Uranpd isolerdriikten bir piloten g-
drikt och armfixeringsjacka. G-driikten
har en tryvckblisa for att motverka de péd-
fresmingar kroppen wisiits for vid stora g-
krafter. Niir g-kraften okar, fylls oryek-
blisan med syrgas for att motverka att for
mycket blod samlas i benen.

— (-driikten finns i fem Eingder och fyra
vidder for art B en s bra passform som
mijjlige. Drikeen kan sedan justeras dll
varje pilot med rtillpassningssnérmingen,
siger Mona. Ju biittre drikeen sitter, desto
bartre dr det fir piloten, som fir ut maxi-
mal nytta av alla funktionerna,

Armfixeringsjackans namn kommer av
att den vid en utskjuming automariskr fix-
erar pilotens armar vid kroppen. Vid ut-
skjuming utsiitts piloten for 17-18 g un-
der ett kort tgonblick. D4 ir det viktigt at
armarna befinner sig intill kroppen fér att
de inte ska skadas. Jackan fungerar iiven

*Kladd foér att flyga

som flywviist och har en bristblisa som
hjilper tll vid dvertrycksandning.

Skyddar huvudet

Aerotech Telub har utvecklat hjilmen fir
flygningar med Jas 39 Gripen. Tillsam-
mans med oxygenmasken utgir den en
enhet fir skydd, andning och kommuni-
kation. Hjilmen har bland annat dubbel-
telefoni, som dr en sikerhetsfunktion i
kommunikationssystemet.

— En annan finess hjilmen har dr nack-
blisan. Den blises upp automatiskt vid
iikad g-belasming, si att oxygenmasken
garanterat titar mot ansiktet, siger Peter
Edman, som ir ansvarig for arbetet med
hjilmar.

Piloten fir sl bedima om han vill ha
skiigg eller mustasch, men der gir an
oxygenmasken har lite svirare att shuta
gitt. Oxygenmasken ir firsedd med ant-
kviivningsventil som giir det méijlige for
piloten att andas efter utskjutning.

P4 fotterna har piloten svensktillverkade
specialutformade kiingor. Manstret pi su-
lan ir noggrant utformat, fisr att ge full-
gott halkskydd samtidigr som det inte dr
s4 it att stenar och annat smuts fasmar
och féljer med in i planet.

Text: Jessica Forsgard
Fats: Fota Malmen / Sash
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De har sin vardag mi

hos kunden

Méanga av AerotechTelubs anstallda
arbetar som konsulter. Det vanligaste
5r att konsulten arbetar hemma med
kundens projekt. Men hos Information
& Media i Stockholm ser vardagen an-
norlunda ut.

Pi avdelningen iir det till vardags ganska
tomt pi folk. De flesta konsulterna deltar
i projeke pd plats hos kund. Johan Lindell,
Pierre Karlsson, Tom Hesselgren och Pever
Jansson har arbetat med anviindar-
manualen till den nya mobiltelefonen
PR00 hos SonyEricsson i Kista.

— Den stirsta skillnaden med atx sitta
hos kund dr att alla kontakter fungerar lit-
tare, jimfort med de uppdrag dir jag sut-
it p kontorer. De dr littare att £ tag pd
information, vilket ofta ir grundliggande
fiir virt arbete, siger Johan.

Kunder fungerar olika, och konsultens
stillning beror pd vilken kund uppdraget
finns hos. Vissa kander uttalar att konsulten
ska agera i kundens namn i kontaker med
utomstiende. Andra kunder nimner inte
detta. Som konsult tyeker Johan iindi att
han ir medveten om att han inte dr an-
stilld hos kunden.

— Sam konsult ir jag inhyrd specialist.
124 fiirviintas det att jag ska lisa vissa pro-
blem. Sen jobbar man dndd tllsammans
SO SIt Team, CAvSCID vem Som betalar
min [én, siger Johan.

— Samtidigt som vi forstirker kundens
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kompetens, si fyller vi en lucka di kunden
i ménga fall har for £ egen personal, siger
Pierre.

Dubbla arbetsplatser

Med tvd arbersplatser och tell chefer fun-
gerar arbersupplagget annorlunda. Hos
kund debiteras de direkea timmarna. Det
interna jobbet, som inte konsulten behéver
bry sig om hos kunden, ska skijtas | orga-
nisationen hemma.

— Jag iir fokuserad pad min arbetsuppgift
nir jag jobbar som konsult, siger Peter.
De eventuella personal- eller organisa-
tonsproblem som finns hos kunden be-
hisver jag inte bry mig om och pd det siet
blir det en bétre effektivitet i arbetet.

— “Tywiirr dr det litt att kiinna sig utanfor
den egna organisationen, fortsitter Peter.
Det iir en av nackdelarna med att arbeta
ute hos kund. Ofta sitter man ensam pd ett
uppdrag och di ir der litt art tappa kon-
takten med sina kollegor.

~ P4 samma ging fungerar kollegorna
som bakre support. Det ir dem man nnger
om man funderar pi den basta losningen
pé ett problem, siger Johan.

— Nir jag sitter hos kunden deltar jag pa
ett narurligt sitt i alla viktiga och oviktiga
samtal som firs. I vissa fall kan det vara
oerhart vikrigt, siger Pierre. Det dr ofta
mycket virdefull information som sprids
vid sidan av de formella motena, vilken jag
missar om jag jobbar med samma saker

»

Karkeson arbetar som teknikinformatdner hos

hemma pd foretaget.
Upplevelsen av avstindet till den :agmn'ul'I
organisationen forstirks av begriinsad it-
komst till firetagets I'T-system.
_ Vir IT-miljé iir dessviirre inte riktigt
for oss "ute-konsulter”. Det
eulle vara virdefullt med fler webbaserade
Jéisningar, vilka kan ge omedelbar dtkomst
frin den dator man ofta disponerar hos
kunden till bland annat e-post, intranit
och diskresurser. Som det dir nu miste
man koppla upp sig mot foretagets nit-
verk via ett Hngsamt modem pi kviillen
ndir man kommit hem, siger Peter.

En del av den annorlunda vardagen. Johan Lindé




sittande), Tom Hasselgren, Paler Jansson och Pierre
SonyEricsson | Kista.

-

Men trois alli idr alla konsulter, bdde de
som arbetar inne pd kontorer och ute hos
kund, vanliga minniskor.

— Jag brukar forstka se mig som en
"vanlig anstilld”, siger Pierre. Visst kan
man ha en dilig L!:L_Lf,- det miste man kun-
ma ha.

~ 54 linge man skiter sitt jobb 3r det
inte ndgra problem. Visst kan man ha var-
dagsbekymmer eller behiva gd ull banken
pd lunchen. Man 3r ju inte mer in mén-
niska, tilligger Johan.

Text och folo: Jessica Forsgarnd

Bestallning pa

|att trossbat

Division Sensorsystem har av Forsva-
rets materielverk fatt ytterigare en
stor bestilining inom omrédet marina
underhallsberedningar.

Lare Trosbdt dr konsoruwerad av FMV
och byged fir ait kunna verka som en
logristikfartyg inom amfibichataljonerna i
svensk skirgirdsmiljé. Bitarna skall nu
ges formiga att upptrida i varmare kli-
matzoner, vilket friimst plverkar kylsys-
tem, korrosionsskydd; lufikonditione-
ringssystem och motoreffekrer.

Vidare skall birama ges exc ballisriske
skvdd mot splitter och vapenverkan samt
formdga att upptrida i et omrcide som
kontaminerats med kemiska stridsme-
del. Modifieringen skall genomfGras i
ai nuvarande prﬁ.tﬁ.n:la avseende lastfoe-
mdga, fart, mandverfmmiga och sjiviir-
dighet pdverkas i s liven uistrickning
som mijligs,

Erforderdiga livsudsfordingande Srglir-
der samt vissa systemsikerhershéjande
tgarder skall videas oth dokumentatio-
nen kompletteras,

I imgander ingdr dven en underhils-
beredning och’ systemsikerhetsanalys.
Arbeter kommer att ske i samarbete med
divisionerna Flyg- och Bassystem och
MuainParmer samt AerotechTelub Con-
tracting AB.

Joakim Fyhr
Division Sensorsystem

Volvo valjer Dacrom

Celsius Test Systems har firt yrrerligare
bestallningar pd misystemet Dacrom
frin Volvo Powertrain i Skivde. Tidigare
har kunden avropat sex system for kvali-
tets- och transientprovning och il for
produktionsprosming i optionen pd 30-40
system. Nu liser man ut yuerligare dtta
system foir produktionsprovning.

[nom ramen fir optionen samarbetar
Valvo Powertrain med Volvo Penta, som
isin tur tidigare avropat fem Dacrom-
system for Varafabriken. Aven dessa dr
anpassade fiir produktionsprovning.

AR,

Utbildning

for miljoner

Division Systernteknik har av Forsva-
rets materielverk fatt en bestalining pa
teknikutbildningssystem for JAS 39
Gripen, Systemet kommer att anvin-
das for utbildning av flygplanstekniker
inom svenska fGrsvarat.

Uthildningssystemet, —som: beniimns
GMS (Generellt Modulire Simulerings-
system) baserar sig pd vir generella ut-
vecklings- och kommunikationsplari-
form, som idag anvinds av firsvaret i
bland annat de takriska stidsystemen tor
Gripen och Viggen samti utvecklingen av
motsvarande system for Helikopter 14.

Ordersumman ir pd nirmare 27 miljo-
ner kronor, Uwvecklingsarbetet kommer
att ske inom division Systemtelmik i Ar-
boga och Orebro och hos Saab Aerospace
i Linkéiping.

- Ordern iir strategiskr vikug for oss,
siger Lars-Erik Wige. Vi ser stora mij-
ligheter art kunna £ foljdordrar, eftersom
systemet kan anpassas mot 6l exempel
helikoptrar, stridsfordon och  marina

plattformar.
AR

Test Systems
modifierar SARA

I juli fick Celsius Test Systems i uppdrag
av Volvo Lastvagnar att modifiera det
mobila masystemet SARA . Volvo anviin-
der mitsystemet fiir art snabbr och enkelr
kunna hitta och drgirda eventuella fel pd
fordon i drift. Leverans sker under dret.
AR

Testsystem for Gripen

Under firet har Celsius Test Systems tagit
fram mobila miitsystem fir vibrations-
mitning och funktionskontroll pd elek-
wronikenheten tll motor RM12 1 flygplan
JAS 39 Giripen.

Enheterna kommer att levereras ull
Ciripenfiirband under innevarande dr fir
art anviindas sivil pd firbandens kéirplar-
ser, i motorprovhusen och i filt.

Systemen innehiller delvis ny reknisk
design framtagen av Test Systems for att
uppnd de krav som Forsvarets matericl-
verk stiller.

AR
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Nytt verktyg i ledarutbildningen:

Reflexioner
kring Reflex

Frén en av féretagets tunga, och kan-
ske viktigaste, utbildningar har &ter
utexaminerats en kull adepter.

"Utvecklingsprogrammaet for nya
chefer och ledare” - NCL - har haft av-
slutning.

Med sig i bagaget har de nu kunskaper och
erfarenheter de har fitt under den 15 dagar
Kinga uthildningen, som varit fimt fordelad
éwer ett ir. De har dessutom fitt mycker
att reflektera dver; sig sjilv, sitt ledarskap,
sina medarbetare och sin framtid.

Inte sirskilt enkla spérsmil.

Uthildningen har pekar pi ledarskapets
mijligheter men ocksd fallgropar. Som
chef ach ledare har man vissa fiirvinming-
aroch krav pd sig, och det ir den personliga
ledarstilen som bestimmer klimatet och
kulturen pd arbetsplatsen.

Hur chefen ir och beter sig har en
enorm betydelse och iir avgirande fir hur
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medarbetarna agerar, hur motivationen
Mir och inte minst hur resultatet blir. Om
deltagarna inte var medvetna om detta in-
nan uthildningen birjade har de med all
tydlighet fitt detta klart for sig under det
gingna fret och att ledarskap ir ett fack-
omride i sig.

Ledarstilen analyseras
Ett nytt inslag | NCL-uthildningen dr et
instrument som har gett kursdeltagama
méjlighet att involvera ndgra av sina med-
arbetare. Instrumentet heter Reflex och ar
et verktyg som analyserar ledarstilen.
Reflex dr dessutom anpassat fisr Aerotech-
Telubs syn pd chefs- och ledarskap.
Metoden gir ut pd art medarbetare «ill
chefen besvarar ett 60-tal pdstienden om
sin chefs beteende. Chefen sjilv fyller i en
sjalvanalys med motsvarande plstienden
<4 drligt och upprikrigr som méjlige. Detta
giirs ndgon vecka fore sista kurstillfillet.

Metoden syftar till att finga upp signaler
som Gkar insikten om det egna agerandets
betydelse fiir arbetsklimatet och dirmed i
farkingningen ocksd firetagets resultat.

Svaren behandlas sedan av foretager som
iger verktyget Reflex och dessa samman-
stiller en rapport till varje chef/karsdel-
tagare. Ur resultatet vixer fram en rapport
som beskriver profilen dver chefens styrkor
och svagheter i ledningsbereendet.

Rapporten avsliSjande

Med spinning tog korsdeltagarna emot
rapporten vid det avslutande seminariet.
Den stora frigan var nu om deras sjilvbild
stimmer med medarbetarnas., Vilka svag-
heter och styrkor har de? Vad skall de andra
pd? Vad skall de striiva efter att behillaZ
Stimmer deras ledarbeteende med det
foretaget forviintar sig av sina chefer?
Har de formiga att vara klara, och ir de
tydliga niir de stiller krav? Kan de vicka

Tomas Stenstrm, Kenny Morberg, Axel Cavalli-Bjo
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an och Mats Bergstrdm &r mycket néjda med utvecklingsprogrammet fr chefer och ledare men &r &indé inte helt okritiska.

-

engagemang bland sina medarbetare, kan
de ge ansvar, visa erkiinsla och skapa sam-
hirighet?

Nu giillde der atr rolka svaren fér att £
visshet om alla kraven de har pd sig som
chet uppiylldes. Naturligtvis fanns det
SLOra Variationer.

Lite kritiska

Fyra av deltagama beriittade giirma om sina
reaktioner pd Reflex och resultatet av
analysen. Mars Bergstrim, Axel Cavalli-
Biorkman, Kenny Norberg och Tomas
Stenstrim uttryckee alla spontant art Re-
flex var ert womdirkt instrument, som de
absobur tyckee skulle vara med dven i andra
uthildningar.

De tyckre det var bra are fi medarbetar-
nas synpunkter. Reflex gav en bekrificlse.
Den viickte tankar och idéer att anviindas
i till exempel kommande urvecklingssam-
tal. I pdstiendena dir den egna och med-

arbetarens upplattning inte stimde skulle
de arbeta vidare med, men ocksd ligga
vike vid att behdlla det de dr bra pd.

Oppenheten och tilliten 6l sina kurs-
kamrater har under uthildningens ging
blivat stor, Diirfoie var det Lt for dem att
iippet diskutera resultaren med varandra,
inte minst fér are £ stéd och hjilp i hur
vissa frigor skulle kunna angripas. Alla var
ocksd eniga om att de medarberare som
medverkat | undersiikningen skulle £ veta
resultaret. Ja, ndgra tll och med hade for
avsike att redovisa det fir hela sina grupp
medarbetare.

| Reftlex inglir ocksi att, néir man Kt re-
sultater, man ska sitra sig ner och ta fram
personliga mil och dtaganden. Dessa ska
vara en viigvisare och stid i det forsana
arbetet med att utveckla sig som ledare.

P4 den hiir punkven var dock Mars, Axel,
Kenny och Tomas lite kriviska ill Reflex,

eller snarare till att de inte fick tillrickligt

med tid och hj@lp att tolka analysen och
att ta fram sina personliga mil och da-
ganden.

= Widir ridda att det rinner ut 1 sanden,
fir hemma blir det ine td dll det, som
nigon uttryckte det. Men vi tror definitive
pd idéerna med Reflex, Dessurom ska na-
turligtvis vira divisionschefer fi komma i
dmjutande av Reflex! For deras egen skull
och for vir skull.

— Detta drar vi Eirdom av, kontrar Stel-
lan Ekberg, uthildningsansvarig.

Pi min frdga om de skulle halla kontak-
ten med dvriga kursdeltagare wodde de
att ndgra sikert kemmer att géira det.

- Uthildningen har framfoér allt, som en
bieffekt, getr oss en stiirre kontakmie. Der
skapar en vi-anda och eventuella murar
rivs. Vi har faktiske varit med om atc bygga
upp en fiiretagskulur och firetagsanda.

Text och foto: Anita Bjérlin
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Nordic Road & Traffic 2002:
IT-I6sningar for vag och trafik

Under fyra dagar | bdrjan av september
pégar massan Nordic Road & Traffic pa
Stockholmsmadssan i Alvsjd. Fem av
AerotechTelubs divisioner och bolag
ar pa plats for att | en gemensam mon-
ter visa vad foretaget arbetar med inom
omradet trafikinfrastruktur.

Aven en miissa om viig och trafik kan vara
IT-intensiv. [ Aerotech Telubs monter har
de flesta lbsningama I'T-anknytming. Frin
division Commumications kommer Anders
Helgesson, som visar exempel pd siimlos
kommunikation.

Det innebiir att en mohil enhet, Gl ex-
empel en dator, kan firflyttas mellan om-
riden med olika kommunikationslsning-
ar utan att anviindaren mirker att enheten
andrar kommunikationssi.

Tekniken kan vara mycket anviindbar
dil stora datamiingder verfirs inom ett
WILANs tickning med hisg Gverforings-
hastighet, och sedan hills uppdaterade
med hjilp av GPRS, med ligre ver-
foringshastighet och stiirre rickvidd.

Framtida anviindningsomriden kan vara
karthilder och turistinformation som fver-
fises till ext fordon pd en bensinmack eller
parkeringsplats, och som sedan hills upp-
daterade under den fortsatta resan. Com-
munications visar ven projekter ComlS,
som undersiiker hur man med hjilp av
Bluetoothteknik kan skydda oskyddade
trafikanter. Projektet iir ett FoU-uppdrag
at Viigverker.

Liveshow

Tre glnger om dagen demonstrerar Jesper
Adolfsson frin division Systemteknik hur
ett GPRS-baserat ledningssystem kan fun-
gera i prakti ken. Pi Klarabergsviadukten i
centrala Stockholm stir en kollega med en
handdator. Pd en storbildskiinm kan vi se
hur kollegan rér sig ner mot Ahléns i en
simulerad modell av staden.

- Anviindningsomridet kan vara hur
stort som helst, siger Jesper. Tink bara pe
alla rérliga servicefunktioner som finns.
Med det hir sthdsystemer kan lednings-
centralen se var de olika enheterna befin-
ner sig just nu. P4 si site kan man larare
planera eventuella firiindringar i rutten
eller arbetsordningen.
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Jesper Adolfsson demonstrerar en protoltyp till ett GPRS-baserat ledningssystem.

Rekommenderar hastighet
Trafiksdkerhet v ett alltid akruellt imne.
Under tre dir har Viigverket haft firsik med
ISA, et intelligent stisd for anpassning av
hasughf:: Anders Ahrman frin division
Lednings- och Informationssystem visar
hur niista steg ser ut.

Ert dynamiske rrafikantinformations-
systemn (D-15A) uppdateras i realtid och
ger fordonsforare tirsk information om
den striicka fordonet firdas pd. Pd en dis-
play visas informadon om halk-, vile- och
olycksvamingar. Féraren Fir ocksd en re-
kommenderad hastigher for viigstrickan,
unﬁ'jin akruellr viiglag och andra viderdata.

Aven trafikwebben for Stockholm
{www.trafiken.nu) och vigviderinforma-
tonssystemet VVi5 demonstreras for be-
sikarna.

Vindskydd fullt med teknik

Aerotech’Telub Contracting har med sig
en container, som i normala fall anvinds
som teknikutrymme vid installation av
olika system for tal och datakommunika-
ton, Om systemleveransen innehdller
materielskydd i form av containrar, hyddor
eller skiip sd installeras de ofta i verkstaden
i Arboga, berittar Jan-Olof Bjérklund.

Diirefrer fraktas de il sin slutdestination
hos kunden for att hysa den reknik som
miste std skyddad fiir bland annat viider
och vind.

Hikan Sandgren visar ActiView, Aero-
tech Telub Information & Medias koncept
for 3D-visning av bland annat service-
information. Tillsammans med Robert
Humla demonstrerar han hur anvisning-
arna fisr byte av bromsskivor pi en Valvo
580 seruk.

Genom att klicka sig fram i bilden hivar
de ritt instruktion. Animationer av vissa
moment kompletterar de skriviia anvis-
ningarna. Sjalvklart gir det dven aw £
dwver instruktionerna i handdatorn.

— Forsta dagen var det ganska gi:.";:l:‘
meed besikare, men de intressanta trabik-
seminarierna gir dag tvd, 53 vi hoppas pé
en hittre dllscrémning, siger Nils-Olof
Karlberg, sammanhillande for Aerotech-
Telubs medverkan pi missan.

— Men jag tror dndd ate vi har knutit en
del bra kontakeer, bland annat med andra
utstiillare som vill samverka med oss. Vi
ska utviirdera virt deltagande efter mis-
sans slut. Forst efter det kan vi ge nigot
svar pd hur bra méssan var.

Text och foto: Jessica Forsgard




Lars Sandstedt

det, kan ha avgérande betydelse.
kontoret.

[ fisrra numret av Intrycker skrev vi om
vilken betydelse RML har fir firetagets
Ox'nrl-:s;:,mhur, och vi skrev bland annat om
Flygsikerheskontorer. Viilkiine fiir minga
men okint fir kanske dnno fler. Lit oss
ciirfisr fi presentera der.
Enkelt uttrycker iir Flygsikerhewskon-
. toret, som organisatoriskt tillhor division
@ Firz- och Bassysicm, tll fir arx s16dja hela
firetaget i flygsikerhetsirenden. Vad in-
nehdr di detta konkret?
Flygsikerhetskontoret ska initiera och
dvervaka linjens behandling av inrappor-
terade flygsikerhetsirenden och upprit-
hilla kontakt med andra berdrda interna
och externa instanser. De har ocksd en
rapporteringsskyldighet ull Flyginspek-
tionen och andra som har et ansvar, dll
exempel Forsvarets materielverk, Saab
ach ﬂ}rgnp:ral:i.irrr.
Leif Petersson, som éir ansvang foir I'1:I.’E{-

Agnets Larsson

Uppdrag: Sa

Flygsékerheten ir en standig féljeslagare i arbetet for valdigt manga inom fére-
taget. Mycket av det som gdrs, antingen pa verkstadsgolvet eller vid skrivbor-

Ett verktyg eller hjilpmedel att na de hogt stillda kraven pa flygsakerhet ar
Regler Militdr Luftfart eller RML. Starkt férknippat med RML &r Flygsdkerhets-

sikerhetskontoret, forklarar aw de kan
hjilpa linjen med tolkning av kraven i
RML il exempel vid kontraktsgenom-
gingar. De ansvarar ocksi fiir ate samla in
och distribuera flygsikerhetsintormation.

Leif berittar vidare, att de ocksd hiimrar
in och analyserar information frin flyg-
underhillsverksamheten inom hela Aero-
techTelub. Detta gir de fir att en ging i
kvartaler kunna skriva en rapport all vek-
niske chefen Carl-Erik Johansson, som dé
fir en dverblick dwver hur vir underhills-
verksamhet for "ygnmtcrid I-un__l.w.'rdr och
hur organisationen uppfyller sina krav.
Finner han nigra brister ska korrigerande
dtgirder giras.

Paverka flygsdkerheten

Flygsiikerhetskontorets organisation ut-
girs av systemkoordinatiirerna for re-
spektive flygplans- och helikoptersystem

Jan-Dne Jonsson

Per Lindsirdm

L

Karin Selinder

kerhet

samt av en RML-samordnare. De som éir
engagerade dr Karin Selinder (fpl 39),
Jan-Owe Jonsson (fpl 37), Per Lindstrom
{skol- och ransportflygplan), Lars Sand-
stede (hkp), Agneta Larsson (UAV), Ur-
ban Holm (RML-samordn) och Leif Pet-
tersson, chef fir Flygsikerheskontorer.

— Samarbetet mellan oss pd Flygsiker-
hewskontoret och évriga medarbetare dr
vikrigr fiir atr fretaget ska kunna leva upp
till de krav som regelverker stilller, siger
Leif.

— Och till dem som arbetar med Hyg-
materielunderhdll skulle jag vilja séiga, an
om de uppticker ndgot som de misstinker
kan pdverka flygsikerheten ska de kontakea
oss, hellre en ging for mycket fin en ging
fiir lite. Die ndr oss allud via vir webb-
baserade handbok Militirt Flygunderhall
"Rapportera osikert tillstind” eller fire-
tagsinstruktion Fi 07:11 Militirt Flygun-
derhill "Flygsikerhetsiirenden”.

- Natrligtvis dr alla vilkomna a kon-
takta oss per telefon, avslutar Leif.

Taxt: Anita Bjdrlin
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Resurs med oanade krafter

En ny utrustning har just tagits i bruk i
provrummet 16r motorer | Ostersund.
Det &r en ny motordynamometer som
klarar mycket stora motorer.

— Det var tack vare mina kontakeer med
Volvo Powertrain i Goteborg som jag fick
vara med att utveckla felstkningsmetoder
fior deras dieselmotorer. Det ledde all ett
uppdrag dir det bland annat ingick att
verifiera felen som vi kan uppricka med de
nya metoderna.

— Detta sker genom arr kivra fullastprov
pi motorerna. Den motordynamometer
som vi hade tidigare hiir i Ostersund rick-
te inte till fir de stérsta motorerna frin
Volvo Powertrain.

Det ir Hans Gunnarsson pd division
Flyg- cxch Bassystemi Osstersund som be-
rittar hur det kom sig att féretager byt ot
den tidigare utrustningen — installerad
1974 och vildigt krafefull di = mot den
nya. Hans fortsarter:

~ Den nya dynamometermn kan bromsa
5500 Nm upp tll 1000 kW, vilket &r
drygt det dubbla mot vad den gamla ut-
rustningen klarade. Den nya dynamo-
metern styrs elektroniske frin en maniver-
panel och det bromsande medietir vatten
som diven transporterar bort effekren i
form av viirme. Tack vare bide in- och ut-
loppsventiler fiir vaumer fir vi relative
snabba reaktioner fér att vara en hydrau-
lisk dynamometer.

Vad iir det som kunden vill ha?

- Volva Powertrain vill ha metoder och
gransviirden fiir att erbjuda en effektiv fel-
sikning av deras motorer till sina kander.
Det kan till exempel vara inbyggda tester
som utfiirs av motoms styrenhet eller me-
toder fiir att anviinda deras PC-verktyg.

Dator fir att felsika en lasthil?

— Det har anvéints datorer till felsékning
av lasthilar sedan tidige 90-tal. PC-verk-
tyget kan bland annat styra, programmera
och visa viirden i styrenheter fir lasthilar,
bussar, entreprenadmaskiner och industri-

Hans Gunnarsson beriittar fr sina intresserade arbetskamrater om den nya investeringen,

en motorchnamomater, | provrummeat, som nu kan ta emaot mycket stora molorer fir tester,

och marinmotorer. En modern lasthil har
minst tvi datorniitverk. Med PC-verktyget
kan man bland annat strypa brinslenll-
forseln till en eller flera cylindrar. Genom
att titta pd olika parametrar kan man hitta
en cylinder som dr felande och finna ill-
exempel kompressionsfel, igensatt briinsle-
filter, felande enhersinsprutare och andra
miéjliga felkiillor.

Der handlar alltsd inte bara om att
bromsa motorn for att pd si saee fi fram
vridmoment och effekt vid olika varveal.
Man skall ocksd kunna verifiera hur stora
eller smd fel man klarar av at uppeicka. 1
fisrsta hand giller det fel som ror brinsle-
fisrbrukning, prestanda och emissioner, de
hisr dessutom ofta ihop. Malet dr am kun-
na identifiera ett fel som en erfaren last-
bilschaufftr kan observera ute pd vigen.

Allr arbete sker frin det ljudisolerade
rummet intill si man behéver inte gi ut
tll {olljudet frin motorn.

Hur stor beliggning har vi i nuliget?

— | fiirsta hand till april nista ir men det
ir mbjligt atr det blir mera. Utvecklingen
av nya och mer komplicerade motore
fortsitter och Volvo vill fortsita erbjuda
en effekeiv felsikning till verkstider runt
om i virlden.

Men utrustningen miste viil kunna
anviindas till de motorer - Volvos sévil
som andra fabrikat — som sitter i d
fordon och aggregat som vi tidigare
provat i den gamla dynamometern?

— Javisst. Det iir ganska enkelt att an-
passa motorstativ och dvriga grinssnitt si
att de passar den firr dagen akwella mo-
LorT.

Vad betyder dynamometer?

— Det ir en anordning fir att mita me-
kanisk kraft. Ordet hirstammar frin fran-
ska och grekiska. Dynamométre, dynamis
dr kraft och métre iir mitare.

Text och foto: Hans Brinnstrim



